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Door structure for motor vehicle has cover piece formed as frame reinforcing 
element with hollow section, and is anchored in body of door by said hollow 
section 
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Zusammenfassung von DE1 9854775 ^ 
The door has a cover piece(14) to close off the 
gap between adjoining elements and is in the 
form of a frame reinforcing element with a 
hollow section(1 5). The cover piece is 
anchored by the hollow section in the body of 
the door. The hollow section is rigidly 
connected by screws to the door body below 
the window sill. The hollow section fits tightly in 
a correspondingly formed housing in the hinge 
or lock sash. A cross profile is provided below 
the window sill, and the cover piece is braced 
by its hollow section between the door's inner 
wall and cross profile. 




Daten sind von der esp@cenet Datenbank verfdgbar - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE19854775&F=8 



11.11.2005 



© BUNDESREPUBLIK Offenlegungsschrift © Int. CI. 7 : 

OBUTSCHLAND @ Qg JQg 54 775 ft 1 f^ 4 5A>0 

B 60 J 10/08 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



198 54 775.7 
27.11.1998 
24. 2.2000 



in 



© Innere Prioritat: 

198 36 035.5 10.08.1998 

© Anmelden 

Wagon Automotive GmbH. 63857 Waldaschaff, DE 

® Vertreter: 

Patentanwalte Gesthuysen, von Rohr, Weidener, 
Hackel, 45128 Essen 



Heim, Gunther, Dipl.-lng., 63857 Waldaschaff, DE; 
Oberreiter, Thomas, Dipl.-lng., 63165 Miihlheim, 
DE; Janz, Joachim, Dipl.-lng., 85134 Stammham, 
DE 

© Entgegenhaltungen: 

DE 43 14 123 A1 
EP 04 37 188 B1 
Flush-Glass im Systemvergleich. In: VDI-Bericht, 
Nr. 818, 1990, S. 43; 



Die f , 



n Angabei 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Kraftfahrzeugtiir mit einem Tiir-Rahmenmodul 
© Gegenstand der Erfindung ist eine Kraftfah rzeugtiir mit 
einem jedenfalls im Fensterbereich (1) umlaufenden, als 
Hohlprofil ausgebildeten Tiir-Rahmenmodul (2), einem 
TurauBenwandung (3) und Turinnenwandung (4) sowie 
Scharnierzarge (5), SchloBzarge (6) und Bodenzarge (7) 
sowie eine Fensterbrustung (8) aufweisenden Turkasten 
|9) und einer an einem Vertikalholm (13) desTiir-Rahmen- 
moduls (2) angebrachten, vorzugsweise aus Metall beste- 
henden. Blende (14) zur Uberdeckung eines Spalts zum 
angrenzenden karosseriefesten Element. Diese Kraftfahr- 
zeugtiir hat eine erhohte Verwindungssteifigkeit jeden- 
falls im Fensterbereich (1), dadurch, dafi die Blende (14) 
als Rahmenversteifungselementausgefuhrt und dazu mit 
einem Hohlprofil ausgeriistet ist und daB die Blende (14) 
mit dem Hohlprofil im Turkasten (9) verankert ist. 
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Beschreibung Kraftfahrzeugtiir mil einem umlaufenden, stranggcpreBlen 
und sireckgebogenen, cvenlucll auch rollprofilierten Hohl- 

Die Erfindung beirilTl eine Kraflfahrzeuglur mil einem jc- profil realisicrcn. so sind bestiminte Querschnitle und 

denfalls ini Fensterbereich umlaufenden, als Hohlprofil aus- Wandstarken des Hohlprofils niehl. zu iiberschrciien, wenn 

gebildeten Tiir-Rahmenmodul. einem TurauBenwandung 5 man hinreichend geringe Biegeradicn gcwahrleistcn will, 

und Tiirinnenwandung sowie Scharnierzarge, SchloBzarge Im Fensierbereich ist das Tiir-Rahmenmodul eincr solchen 

und Bodenzarge sowie eine Fenslerbriislung aufweisenden Kraflfahrzeuglur folglich nicht extrem verwindungssteif. 

Turkasten und einer an einem Vertikalholm des Tiir-Rah- Das wiederum kann dazu fiihren, daB das Tiir-Rahmenmo- 

menmoduls angebrachlen. aus Metall bestehenden Blende dul vom oberen Rand des Fensterbereichs aus bei hbhen Ge- 

zur Oberdeckung eines Spalls zum angrenzenden karosse- 10 schwindigkeiten anfangt zu flattem. Grund dafiir ist der auf 

riefeslen Element. der AuBenseile der Fensierscheibe bei hohen Geschwindig- 

Die Kraftfahrzeugtiir, von der die Erfindung ausgeht, isl keiten vorhandene Unterdruck, der die Kraftfahrzeugtiir in 

eine Baukastensystemliir, beslehend aus zwei Baugruppen, diesem Bereich nach auBen zu Ziehen versucht. Auch in Ver- 

namlich einem Turkasten und einem mit diesem verbunde- bindung mil den im Dachbereich iiblichen Lippendichtun- 

nen Tur-Rahmenmodul. Solche Kraftfahrzeugturen sind aus is gen bei Kraftfahrzeugturen der in Rede stehenden Art ergibt 

der Praxis bekannt (siehe VDI-Bericht Nr. 818. 1990 sich ein Abheben insbesondere am oberen Rand der Kraftr 

"Flush-Glass im Syslemvergleich", Seiten 43 ff). Bei einer fahrzeugtiir mil der Folge entsprechend hoher Windgerau- 

ersten Allernative einer solchen Kraftfahrzeugtiir umfaBt sche. 

der Turkasten die bis zur Fensterbriisiung reichende Tiirau- Der Erfindung liegt das Problem zugrunde anzugeben, 

Benwandung, eine Scharnierzarge, eine SchloBzarge und 20 wie man die Kraftfahrzeugtur der zuvor erlauterten, in Rede 

cine Bodenzarge sowie eine Tiirinnenwandung. Das Tur- stehenden Art insbesondere im Fensterbereich versteifen 

Rahmenmodul isl als Sleckrahmen aus einem stranggepreB- kann, so daB Windgerausche auch bei hohen Geschwindig- 

len und sireckgebogenen, eventuell rollprofilierten Hohlprb- keiten gering sind. 

fil ausgefuhrt und wird erst in der Fertigmontage mit dem Das zuvor aufgezeigte Problem ist bei einer Kraftfahr- 
zuvor schon durch die Lackierung gelaufenen Turkasten 25 zeugtiir mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 
verbunden, namlich in diesen von oben her eingesieckt und 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von An- 
nul diesem verschweiBt oder anderweitig fest verbunden. spruch 1, namlich dadurch gelSsi, daB die Blende als Rah- 
Eine Alternative einer Kraftfahrzeugtur der in Rede ste- mcnversteifungselement ausgefuhrt und dazu mit einem 
henden Art mit einem entsprechenden Tiir-Rahmenmodul Hohlprofil ausgeriistet ist und daB die Blende mit dem Hohl- 
isl so gestaltet, daB das Tiir-Rahmenmodul als insgesamt 30 profil am Turkasten verankerl ist. 

umlaufender, stranggepreBter und streckgebogener, eventu- ErfindungsgemaB wird die Blende zu einem fur die Ver- 

ell auch rollprofilierter Rahmen ausgefuhrt ist, der Schar- windungssteifigkeit der Kraflfahrzeuglur wesentlichen, zu- 

nierzarge, SchloBzarge und Bodenzarge bildet und von au- satzlichen Strukturbauelement. Zusatzlich zu den konstruk- 

Ben mit der TurauBenwandung, von innen mit derTurinnen- liven Merkmalen, die erforderiich sind, damit die Blende 

wandung, die Scharnierzarge, SchloBzarge und Bodenzarge 35 ihre Abdeckungsfunktion erfullen kann, weist die erfin- 

iiberfafit, beplankt ist. dungsgemaBe Kraftfahrzeugtur ein die Verwindungssteifig- 

In beiden Fallen ist das die Verwindungssteifigkeit der keit der Blende selbst und damit des Tiir-Rahmenmoduls, 

Kraftfahrzeugtur jedenfalls im Fensterbereich definiereiide mit dem die Blende verbunden ist, erhohendes, strangge- 

Element das Tiir-Rahmenmodul. preBtes und ggf. streckgebogenes, eventuell auch rollprofi- 

Bci den zuvor erlauterten, aus der Praxis bekannten und 40 licrtcs Hohlprofil auf. Insbesondere im Bcrcich des Vcrtikal- 

in dem zuvor genannten VDI-Bericht erlauterten Kraftfahr- holms des Tiir-Rahmenmoduls schafft die erfindungsgemaB 

zeugtiiren erfordert eine durchgehende Gestaltung des Tur- modifizierte Blende hier eine deutliche Versteifung. Da die 

Rahmenmoduls als stranggepreBtes und streckgebogenes, Blende nicht nur mit dem Vertikalholm des Tiir-Rahmenmo- 

cvcntucll auch rollprofilicrtcs Hohlprofil in den Winkcln die duls verbunden, sondem sclbst auch am Turkasten vcrankcrt 

Einhaltung bestimmter Mindest-Biegeradien. Folglich er- 45 ist, wirkt sie noch starker als Rahmenversteifungselement 

gibl sich eine gewisse Freiflache im Eckbereich des Fenster- des Tiir-Rahmenmoduls. Bei unveranderter Querschnittsge- 

bereichs einer solchen Kraftfahrzeugtur, die abgedeckl wer- slallung des Tiir-Rahmenmoduls hat dieses damit eine we- 

den sollte. sentlich hohere Verwindungssteifigkeit. Insbesondere am 

Generell gilt im iibrigen, daB Kraftfahrzeugturen der in oberen Rand des Fensterbereiches liegt die erfindungsge- 

Rede stehenden Art eine moglichst mit der AuBenhaut der 50 maBe Kraftfahrzeugtur auch bei hohen Geschwindigkeiten 

Gesamlkarosserie bundige Anordnung der Fensierscheibe des Kraflfahrzeugs sail am Turausschnilt an, die Dichtung 

erlauben sollten. Bei Kraftfahrzeugturen der in Rede stehen- wird mit hinreichender Dichlkraft angedriickt, Windgerau- 

den Art werden daher die Obergangsbereiche zu den karos- sche sind minimiert. 

seriefesten Elementen. insbesondere in der Vertikalen zur B- Bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der er- 

Saule oder bei bestimmten Kraftfahrzeugtypen auch zur C- 55 findungsgeniaBen Kraftfahrzeugtur sind Gegenstand der 

Saule mit jeweils einer an dem zugehorigen Vertikalholm Unteranspriiche. Diese werden im Zusammenhang mit der 

des Tiir-Rahmenmoduls angebrachlen Blende iiberdeckt, Erlauterung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele anhand der 

wobei diese Blende eben moglichst auBenhautbundig liegt. Zeichnung ebenfalls weiter erlautert. In der beigefugten 

. Diese Blende isl bei den im Stand der Tcchnik bekannten Zeichnung, die lediglich bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele 

Kraftfahrzeugturen aus Kunststoff oder auch als Metall- 60 der Erfindung darstelll, zeigt 

StrangpreBteil oder Roilprofil ausgefuhrt und hat in jedem Fig. 1 in schematischer Darslellung das Grundprinzip ei- 
Fall nur die Funktion der Abdeckung zur B-Saule oder C- ner Kraftfahrzeugtiir mit Tur-Rahmenmodul und Turkasten, 
Saule, sowie der Fiihrung der Scheibe. Die Blenden werden hier mil von oben eingestecklem Tiir-Rahmenmodul, 
regelmaBig auf einen Aufsteckflansch am Hohlprofil des Fig. 2 den zur B-Saule der Kraftfahrzeugkarosserie ge- 
Tiir-Rahmenmoduls aufgesteckt, elwa so, wie manchmal 65 richleten Rand der Kraftfahrzeugtur, ausschnillweise in 
auch Dichtungsprofilc auf entsprechende Aufsteckflansche Hbhe derFensterbrusiung an der SchloBseile, 
aufgesteckt werden. Fig. 3 in schematischer Darstellung den Bereich der Fen- 
Will man ein Tur-Rahmenmodul einer zuvor erlauterten sierbrusiung einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtiir, 
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Fig. 3 in Verbindung mil den Fig. 4. 5 und 7 machen deut- 
lich, daB das dargestellle Ausfiihrungsbeispiel einc bcson- 
dcrs zweckmaBige Vcrankerung dcr Blende 14 im Tiirkasien 
9 aufweisl. Es ist namlich vorgesehen, daB die Blende 14 
mil ihrem Hohlprofil 15 unlerhalb der Fenslerbriislung 8 mil 
dem Turkaslen 9 fesl verbunden ist. Das dargestellte und be- 
vorzugle Ausfiihrungsbeispiel zeichnet sich dabei dadurch 
aus, daB hier eine Verschraubung 29 vorgesehen ist. Die 
Verschraubung 29 erkennl man in Fig. 5 und Fig. 7, eine 
weitere Verschraubung 30 ist in Fig. 8 erkennbar. 

Fur die Verwindungssteifigkeil des Tiir-Rahmenmoduls 2 
im oberen Teil des Fensterbereichs 1 ist nicht nur die Ver- 
bindung der Blende 14 mil dem Hohlprofil 15 mil dem Ver- 
tikalholm 13 von Bedeutung, sondem auch die Verankerung 
im Turkaslen 9. Dazu zeigt das in den zuvor erlauterten Fi- 
guren dargestellte Ausfiihrungsbeispiel, daB hier das Hohl- 
profil 15 der Blende 14 satt in einer entsprechend geformten 
Aufnahme 31 der SchloBzarge 6 des Tiirkastens 9 (an ande- 
rer Seite eben auch der Scharnierzarge 5 des Tiirkastens 9) 
cinliegt. Anders ausgedriickt ist sowohl der Vertikalholm 13 
des Tiir-Rahmenmoduls 2 als auch, gewissermaBen stufen- 
artig, das Hohlprofil 15 der Blende 14 mil dem Blech der 
SchloBzarge 6 umformu wie das besonders gut in Fig. 4 und 
Fig. 7 zu erkennen ist. 

Selbstverstandlich ist die Befestigung im Tiirkasten 9 
umso besser, je liefer die Blende 14 mil dem Hohlprofil 15 
hineingefuhrt ist und je weiter die beiden Schraubpositionen 
29 in Fig. 5 auseinandcrliegen (Momentenstiitze). Das dar- 
gestellle Ausfiihrungsbeispiel zeigt eine relati v geringe Ein- 
fiihrung, die aber in vielen Fallen ausreichl, weil die Verstei- 
fungswirkung in besonderem MaBe im oberen Fensterbe- 
reich 1 des Tiir-Rahmenmoduls 2 gewiinscht, aber auch aus- 
reichend ist. 

Fig. 7 zeigt, daB hier die feste Verbindung, insbesondere 
die Verschraubung 29, im Bereich der Aufnahme 31 vorge- 
sehen ist. Bei dem in Fig. 8 dargestellten Schnitt oben im 
Fensterbereich 1 des Tiir-Rahmenmoduls 2 ist die weitere 
Verschraubung 30 zum Aufsteckflansch 17 des Tur-Rah- 
menmoduls 2 hin eingezeichnet. Eine Fixierung des Hohl- 
profils 15 dcr Blende 14 crfolgt hier am Vertikalholm 13 des 
Tiir-Rahmenmoduls 2. 

Das in dem Schnitt in Fig. 7 zu erkennende System fiihrt 
zu einer besonders wirksamen Verankerung im Tiirkasten 9 
dadurch, daB die Blende 14 mit ihrem Hohlprofil 15 zwi- 
schen der Aufnahme 31 der Tiirinnenwandung 4 bzw. der 
SchloBzarge 6 und dem unterhalb der Fensterbriistung 8 ver- 
laufenden Querprofil 10 verspamu ist. Dieses Querprofil 10 
gehdrt hier zurTiirauBenwandung 3. 

Fig. 13, zu der jetzt gesprungen werden soli, zeigt eine al- 
ternative Ausfuhrung einer Kraftfahrzeugtur, die sich durch 
die Befestigung der Blende 14 im Turkaslen 9 von dem er- 
sten Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet. Dieses Ausfiih- 
rungsbeispiel, das nur in Form der Fig. 13 kurz angespro- 
chen werden soil, - Fig. 13 zeigt einen Schnitt, der genauso 
liegt wie der Schnitt in Fig. 4 fur das erste Ausfiihrungsbei- 
spiel , unterscheidet sich vom ersten Ausfiihrungsbeispiel 
dadurch, daB das Hohlprofil 15 der Blende 14 vom unteren 
Ende ausgehend geschlitzt und mit diesem geschlitzten 
Ende auf die oberen Rander des Turkastens 9, insbesondere 
auf den oberen Rand der Scharnierzarge 5 odcr der SchloB- 
zarge 6 klemmend aufgesieckl ist. Man erkennt diese Kon- 
struktion in Fig. 13 insbesondere daran, daB der Bereich der 
Aufnahme 31 der SchloBzarge 6 hier innerhalb des Hohlpro- 
fils 15 der Blende 14 liegt, die entsprechende Schlilze 32 
sind erkennbar. Diese Art der Verankerung vermag auf 
Schraubverbindungen zu verzichten, die Krafteinleitung in 
den Tiirkasien 9 ist jedoch anspruchsvoller. 

Ein besonders bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Er- 



findung ergibt sich aus Fig. 6 in Verbindung mil Fig. 9 der 
Zeichnung. 

Zunachsl erkennt man in Fig. 9 der Zeichnung nochmals 
die Konstruktion des Hohlprofils 15 der Blende 14 und auch 
5 die Lage des Dichlungsprofils 25 auf dem Aufsteckflansch 
24 am Hohlprofil 15. Wesentlich ist aber der in Fig. 9 unlen 
liegende Bereich, der in Fig. 6 auch angedeutel ist. Man er- 
kennt namlich, daB das Hohlprofil 15 der Blende 14 hier am 
Austria aus dem Tiirkasten 9 einen Riicksprung 33 aufweist, 
10 in dem der obere Rand des Turkastens 9 biindig einliegt oder 
einliegen kann. Das fuhrt zu einer hcrvorragend glatten 
Uberleitung vom Tiirkasten 9 auf das Hohlprofil 15 der 
Blende 14. Eine andere einfachere Konstruktion ist ein 
Ubergang ohne Riicksprung. In Fig. 5 erkennt man das fur 

15 den Bereich des Hohlprofils 15 der Blende 14, in Fig. 6 ist 
das gleiche Prinzip auch am Vertikalholm 13 des Tiir-Rah- 
menmoduls 2 zu erkennen. 

Im Grundsatz konnie man sich vorstellen, daB die Blende 
14 den Tiir-Rahmenmodul 2 im Fensterbereich 1 an alien 

20 Seiten versteift. Das hat aber anordnungstechnische Pro- 
bleme, insbesondere im Dachbereich. Deshalb ist erfin- 
dungsgemaB nach bevorzugter Lehre vorgesehen, daB die 
Blende 14 als irii wesentlichen gerades, gestrecktes Rah- 
menversleifungselement ausgefuhrt und einem vertikal ver- 

25 laufenden Rahmenholm - Vertikalholm 13 - zugeordnet ist. 
Bei einer hinleren Scilenliir eines Kraftfahrzeugs kann aller- 
dings durchaus eine Blende 14 der Scharnierzarge 5 zur B- 
Saule - Tiirrahmen 21 - und eine Blende 14 der SchloBzarge 
6 zur C-Saule - Tiirrahmen 21 - zugeordnet sein. 

30 Fig. 1 zeigt bereits, daB dcr Eckbereich des Fensterbe- 
reichs 1 der Kraftfahrzeugtur bei aus einem Stuck geboge- 
nen StrangpreBprofilen hinsichtlich der realisierbaren 
Kriimmungsradien ein Problembereich ist. Fig. 10 zeigt in- 
soweit eine Losung, die an der Realisierung der erfindungs- 

35 gemaB vorgesehenen Blende 14 ansetzt. Es ist hier namlich 
vorgesehen, daB im oberen Winkel des Fensterbereichs 1 
eine den Winkel abdeckende, vorzugsweise ebenfalls als 
Rahmenversteifungselement ausgefiihrte, mit der Blende 14 
fest verbundene Winkelblende 34 angeordnet ist. Die Fiih- 

40 rung des Dichtungsprofils 19 in dicscm Bereich ist natiirlich 
schwierig. Einerseits muB die Dichtung zur Fensterscheibe 
20 perfekt erfolgen. Andererseits sind die Dichtungen zum 
Tiirrahmen 21 zu realisieren. SchheBlich sollte man auch 
das Dichtungsprofil 25 im Bereich des Aufstcckflanschcs 24 

45 nicht vergessen. Die Winkelblende 34 bietet eine willkom- 
mene Befestigungsmoglichkeit fur das Dichtungsprofil 19 in 
diesem Bereich. 

Fig. 12 zeigt dabei ein solches Dichtungsprofil 19, das 
einstiickig ausgefuhrt ist und einerseits das Dichtungsprofil 

so 19a fur die Fensterscheibe 20, andererseits das Dichtungs- 
profil 19c zum Dachabschnill des Tiirrahmens 21 und 
schlieBlich das Dichtungsprofil 25 auf dem Aufsteckflansch 
24 der Blende 14 einschlieBt. 

Fig. 1 1 zeigt den Dachbereich, also den Bereich, in dem 

55 die Kraftfahrzeugtur zum Dach der Kraftfahrzeugkarosserie 
hin abgedichtet ist. Man erkennt den entsprechenden Tiir- 
rahmen 21 sowie eine entsprechende Rahmenverkleidung 
23 mit einem Tiir-Abdichtungsprofil 22. Die anderen Dich- 
tungsprofile 19a fiir die Fensterscheibe 20, 19b fur den Tiir- 

60 rahmen 21 sind zuvor schon beschrieben worden. 

Wie weiter oben bereits erlauterl worden ist, geht es ja 
insbesondere urn die Verwindungssteifigkeit der Kraftfahr- 
zeugtur, urn zu gewahrleisten, daB das schlanke Tiir-Rah- 
menmodul 2 bei hohen Geschwindigkeiten nicht durch den 

65 auBen herrschenden Unterdruck insbesondere mil dem obe- 
ren Rand des Fensterbereichs 1 von der Kraflfahrzeugkaros- 
scrie, also vom Tiirrahmen 21, abgehoben wird. Hier ist eine 
Besonderheil dahingehend realisiert, daB das Dichtungspro- 
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fil 19c im Dachbereich fur die Dachrahmenabdichiung auf 
der AuBenseile als Schlauchdichlung ausgefuhrt isi. Gegcn- 
iiber eincr Lippendichlung hal cine Schlauchdichlung den 
Vortcil. daB sic wcgen der Hohlkammer geringfiigigen Be- 
wegungen unler ErhaJlung der Dichlkrafl an dcr Gegenlla- 5 
chc besscr folgcn kann. Die vergleichsweise hohe Stcifigkeil 
dcr Kraftlahrzeugtur aufgrund des Einsatzes der Blende 14 
mil Hohlprofil IS erlaubt hier oben die AufrechlerliaJtung 
einer relativ hohen Dichtkraft, das korrespondiert dazu, daB 
hier nun auch eine Schlauchdichlung eingesetzt werden 10 
kann. 

AbschlieBend dart' mit Bezugnahme auf Fig. 3 noch dar- 
auf hingewiesen werden, daB die Lippendichlung 28 fur die 
Fenstcrscheibe 20 am oberen Rand der Fensterbrustung 8 ei- 
nen Riicksprung 28a don aufweist, wo die Blende 14 von 15 
oben her in den Tiirkasten 9 eintritt, so daB auch hier eine 
perfekte Dichtigkeit ohne Verwerfungen gewahrleistet isi. 

Paientanspriiche 

20 

1. Kraftfahrzeugtiir mit 

einem jedenfalls im Fensterbereich (1) umlaufenden, 
als Hohlprofil ausgebildeien Tiir-Rahmenmodul (2), 
einem TiirauBenwandung (3) und Turinnenwandung 
(4) sowie Scharnierzarge (5), SchloBzarge (6) und Bo- 25 
denzarge (7) sowie eine Fensterbrustung (8) aufwei- 
senden Tiirkasten (9) und 

einer an einem Vertikalholm (13) des Tiir-Rahmenmo- 
duls (2) angebrachten, vorzugsweise aus Metall beste- 
henden Blende (14) zur Uberdeckung eines Spalls zum 30 
angrenzenden karosseriefesten Element, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Blende (14) als Rahmenversteifungselement 
ausgefuhrt und dazu mit einem Hohlprofil (IS) ausge- 



it dem Hohlprofil (15) im Tiirka- 



daB die Blende (14) rr„ 
sten (9) verankert ist. 

2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blende (14) mit ihrem Hohlpro- 
fil (15) untcrhalb dcr Fensterbrustung (8) mit dem Tiir- 40 
kasten (9) fest verbunden ist. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die feste Verbindung durch eine Ver- 
schraubung (29) rcalisicrt ist. 

4. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 
Blende (14) salt in einer enlsprechend geformten Auf- 
nahme (31) der Scharnierzarge (5) oder SchloBzarge 

(6) des Tiirkastens (9) einliegL 

5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch ge- 50 
kennzeichnel daB die Teste Verbindung, insbesondere 
eine Verschraubung (29) im Bereich der Aufnahme 
(31) vorgesehen ist. 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb der Fensterbrii- 55 
stung (8) ein Querprofil (10) vorgesehen ist und daB die 
Blende (14) mit ihrem Hohlprofil (15) zwischen der 
Turinnenwandung (4) und dem Querprofil (10) ver- 
spannl ist. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 
Blende (14) vom unteren Ende ausgehend geschlitzt 
und mit diescm geschlitzten Ende auf die oberen Ran- 
der des Tiirkastens (9), insbesondere auf den oberen 
Rand der Scharnierzarge (5) oder der SchloBzarge (6) 65 
kletrimend aufgesteckt ist. 

8. Kraftfahrzeugtur nach eineni der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 



Blende (14) am Ausirilt aus dem Tiirkasten (9) einen 
Riicksprung (33) aufweist, in dem der obere Rand des 
Tiirkastens (9) bundig einliegt. 

9. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Blende (14) als im 
wesentlichen gerades. gestrecktes Rahmenverstei- 
fungselement ausgefuhrt und einem vertikal verlaufen- 
den Rahnienholm - Vertikalholm (13) - zugeordnet ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im oberen Winkel des Fenslerbc- 
reichs (1) eine den Winkel abdeckende, vorzugsweise 
ebenfalls als Rahmenversteifungselement ausgefuhrte, 
mit der Blende (14) fest verbundene Winkelblende (34) 
angeordnet ist. 

11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Winkelblende (34) Befesti- 
gungsabschnitte fur ein Dichtungsprotil (19) tragt. 

12. Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, insbesondere nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Dichtungsprofil (19) einsliickig einer- 
seits ein Dichtungsprofil (19a) fur die Fenstcrscheibe 
(20), andererseits ein Dichtungsprofil (19b) fur den 
Tiirrahmcn. vorzugsweise femer ein Dichtungsprofil 
(19c) fur die Dachrahmenabdichtung und, vorzugs- 
weise, schlieBlich ein Dichtungsprofil (25) fur den Au- 
Benrand der Kraftfahrzeugtur (!) aufweist. 

13. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 

12. dadurch gekennzeichnet, daB cin Dichtungsprofil 
(19c) fur die Dachrahmenabdichtung als Schlauchdich- 
tung ausgefuhrt ist. 
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